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1 EINLEITUNG

Fur die Berucksichtigung von Larmschutzbelangen an Flugplatzen sind
verschiedene Verordnungen und Gesetze malRgebend. Dieses Dokument
stellt die Grundlagen und die Berucksichtigung der Anforderungen in der
airport-software dar.

Hinweis: Die Landeplatz-Larmschutz-Verordnung (LLVo) sieht Ausnahmen
vor, die bis zum 31.12.2009 giiltig sind. Daher ist es notwendig, die Details
der Anwendung dieser Verordnung nach dem 31.12.2009 zu bestimmen.

© Copyright Frank Dickhaus und Christoph Schneider Seite 1



airport-software GbR

BEGRIFSBESTIMMUNG

Larmschutz

Die Landeplatz Larmschutzverordnung vom 05.01.1999 legt die zeitlichen
und sonstigen Einschrankungen fur Starts- und Landungen von Luftfahr-
zeugen fest.

Der vollstandige Wortlaut der Verordnung kann unter
http://bundesrecht.juris.de/bundesrecht/l rmschutzv/gesamt.pdf abgerufen
werden.

2.2

221

2.2.2

Larmwerte

Larmwerte werden fir Luftfahrzeuge nach ICAO Anhang 16 Band 1 ge-
messen. In diesem Anhang sind verschiedene Verfahren zur Larmmessung
definiert. Jedes dieser Verfahren erzielt unterschiedliche MefRergebnisse.

Propellerantrieb

Flugzeuge mit Propellerantrieb werden typischerweise nach zwei verschie-
denen Verfahren gemessen, die mit Kapitel 6 bzw. Kapitel 10 bezeichnet
werden. Es existieren jedoch auch noch andere Verfahren.

Basierend auf den gemessenen Larmwerten werden Luftfahrzeugen Larm-
schutzzeugnisse zugeordnet, wenn sie bestimmte Bedingungen erfillen.
Nur diese Larmschutzzeugnisse werden in der Landeplatz-Larmschutz-
Verordnung referenziert.

Jetantrieb

Flugzeuge mit Jetantrieb werden typischerweise nach den Verfahren ge-
messen, die mit Kapitel 3 bzw. Kapitel 4 bezeichnet werden. Fir diese
Flugzeuge gelten die Einschrankungen der Landeplatz-Larmschutz-
Verordnung nicht.

© Copyright Frank Dickhaus und Christoph Schneider Seite 2



airport-software GbR

LARMSCHUTZVERORDNUNG

Anwendbarkeit

Die Landeplatz Larmschutzverordnung gilt fir alle Landeplatze in Deutsch-
land, bei dem im Vorjahr mehr als 15.000 Flugbewegungen gezahlt wur-
den. Hierbei werden Starts- und Landungen als zwei Bewegungen gezahlt.

3.2

Einschrankung

Start- und Landungen Wochentags vor 7:00 (lokal), zwischen 13:00 und
15:00 und nach Sonnenuntergang sowie samstags, Sonn- und Feiertags
vor 9:00 und nach 13:00 sind betroffen.

Nicht betroffen sind:
Luftfahrzeuge mit erhhtem Schallschutz

Luftfahrzeuge mit normalem Schallschutz, sofern sie keine Lokalfliige
(oder Platzrunden) machen (= 3.3).

3.3

Definition lokale Flige

Starts in der Einschrankungszeit, bei denen das Flugzeug vor 60 Minuten
zum Startplatz zurtickkehrt.

Landungen in der Einschrankungszeit, bei denen das Flugzeug nicht tiber
die Umgebung des Landeplatzes hinaus geflogen ist. Der Start darf aul3er-
halb der Einschrankungszeiten auf dem gleichen Landeplatz erfolgt sein.
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4 LARMSCHUTZZEUGNISSE
Luftfahrzeuge, deren gemessene Larmemission unterhalb von bestimmten
Grenzwerten liegt, wird ein Larmschutzzeugnis zugeordnet. Die Grenzwer-
te sind prinzipiell wie folgt bestimmt:

» Untere Grenze (z.B. 68 dB(A)) bei Abfluggewicht <= untere Ge-
wichtsgrenze.

* Linearer Verlauf (z.B. zwischen 68 dB(A) und 85 dB(A)) bei Abflug-
gewicht zwischen unterer und oberer Gewichtsgrenze. Die Berech-
nung des linearen Verlaufs erfolgt mit einer Formel.

» Obere Grenze (z.B. 85 dB(A)) bei Abfluggewicht >= obere Ge-
wichtsgrenze.

Optisch sieht diese Kurve daher wie folgt aus (Beispiel Kap. 10):
90,0
85,0 8550 85,0
80’0 %
; 78,0
75,0 /6'{ 7/3 -
00 2,3 ’ Normalwert
70,
—68;6—"68,0 /by’b Erhoht
65,0 65;3
60,0 61,0
55,0
250 500 750 1000 1250 1500 1750
4.1 Berechnung des Larmgrenzwertes
Die Berechnung des Larmgrenzwertes ist in 0.a. Verordnung dokumentiert.
Die Berechnung unterscheidet sich fir unterschiedliche MelRverfahren und
danach, ob das Luftfahrzeug im Inland (Deutschland) oder Ausland zuge-
lassen ist.
Beispiel:
Luftfahrzeug nach Kap. 10, 1200 kg MTOW, zugelassen im Inland
dB(A)gren; = 68 + (1200 — 500) * 0,017 = 79,9 dB(A)
4.2 Erhohter Larmschutz

Erhohter La&rmschutz in Bezug auf die 0.a. Verordnung (= 3) erhalten Luft-
fahrzeuge, wenn Sie folgenden Bedingungen gentgen:
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4.2.1 Kap. 6

421.1 Flugzeuge bis Bj. 1999 bis zum 31.12.2009 1)
Larmgrenzwert ./. 4 dB(A)

4.21.2 Flugzeuge ab Bj. 2000
Larmgrenzwert ./. 6 dB(A)

422 Kap. 10

4221 Flugzeuge bis Bj. 1999 bis zum 31.12.2009 l)
Larmgrenzwert ./. 5 dB(A)

4.2.2.2 Flugzeuge ab Bj. 2000
Larmgrenzwert ./. 7 dB(A)

4.3 ,Normaler* Larmschutz

Larmschutz in Bezug auf die o.a. Verordnung (= 3) erhalten Luftfahrzeu-
ge, wenn Sie nicht iber dem Grenzwert liegen.

4.4 Ohne Larmschutz

Keinen Larmschutz in Bezug auf die o.a. Verordnung (= 3) erhalten Luft-
fahrzeuge, die Gber dem Grenzwert liegen.

l) In der Verordnung ist nicht ausgefuhrt, wie La&rmzeugnisse fur Luftfahr-
zeuge mit Baujahr bis 1999 nach dem 31.12.2009 zuzuordnen sind.
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ERFASSEN DER LARMWERTE

Bisheriges Verfahren

In airport-software wird erhdhter bzw. normaler Larmschutz bisher durch
den Benutzer zugeordnet. Hierbei wird auRer der Zuordnung keine weitere
Information (z.B. Messung nach Kap. 6 oder 10) erfasst.

5.2

521

5.2.2

Zukunftiges, neues Verfahren

Im Zuge der Weiterentwicklung der Software planen wir, lhnen folgendes
Verfahren optional zur Verfiigung zu stellen:

Datenerfassung

Fur jedes Luftfahrzeug kann ein gemessener Larmemisionswert erfasst
werden. Hierbei kann auch auf einen beim Luftfahrzeugtyp hinterlegten
Wert referenziert werden. Dabei werden folgende Informationen abgefragt:

* Gemessener Larmwert in dB(A)

» Verfahren der Messung (Kap. 6, Kap. 10, Kap. 3, Kap. 4, andere
Verfahren)

Fur jedes Luftfahrzeug kann ein Baujahr erfasst werden. Dabei werden fol-
gende Informationen abgefragt:

e Baujahr

Hinweis: Sofern die Verordnung bzgl. der Baujahrbedingten Ausnahmen
nicht angepasst wird, findet das Baujahr in der Bestimmung des Larm-
schutzzeugnisses keine Anwendung.

Datenpriifung

Vor der Abrechnung von Landeentgelten wird gepruft, ob eine Datenerfas-
sung (= 5.2.1) erfolgt ist. Landeentgelte ohne zugeordnete Daten kénnen
nicht abgerechnet werden. Sofern die Daten nicht zu ermitteln sind, erfolgt
Dateneingabe mit dem Hinweis, dass die La&rmdaten nicht zu ermitteln sind
und daher eine Abrechnung nur ohne Larmschutz erfolgen kann.

5.3

53.1

Berucksichtigung der zeitlichen Einschrankungen

In der Flugleitung werden die zeitlichen Einschrankungen als Hinweis an
den Flugleiter auf dem Ubersichtsbild wie folgt angezeigt. Eine sonstige

Verarbeitung findet nicht statt, jedoch sind die Informationen fiir spéatere

Auswertungen verfugbar.

Anfliegende Luftfahrzeuge (ohne erfasste Date  n)
» < keine Restr.>, wenn keine Restriktion

e <unbekannt>
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5.3.2 Anfliegende Luftfahrzeuge (mit erfassten Date  n)
Luftfahrzeuge mit erhéhtem Larmschutz
¢ <OK>
Luftfahrzeuge mit normalem Larmschutz
* <OK> wenn keine Restriktion

e <Land. nach HH:MM> wenn eine Landung vor der angegebenen
Zeit die Larmschutzverordnung verletzen wirde

e <OK nach Strecke> wenn Start auf3erhalb Restriktion und Landung
nach Streckenflug ok

e <nicht OK> wenn aktuell eine Landung die Larmschutzverordnung
verletzen wirde

Luftfahrzeuge ohne Larmschutz
» <OK>, wenn keine Restriktion

e <nicht OK unbekannt>

5.3.3 Anfliegende Luftfahrzeuge (ohne erfasste Date  n)
e < keine Restr.>, wenn keine Restriktion
*  <nicht OK>

5.34 Abfliegende Luftfahrzeuge (mit erfassten Date  n)
Luftfahrzeuge mit erhéhtem Larmschutz
e <OK>
Luftfahrzeuge mit normalem Larmschutz

e <Land. nach HH:MM> wenn eine Landung vor der angegebenen
Zeit die Larmschutzverordnung verletzen wirde

Luftfahrzeuge ohne Larmschutz
* <OK>, wenn keine Restriktion

e <nicht OK>

5.3.5 An- oder ab Luftfahrzeuge, ohne Anwendung der LLVo

< keine Restr.>

% Bei einem Flug, bei dem zwischen dem letzten Start und der aktuellen
Uhrzeit mehr als 15 Minuten liegen wird angenommen, dass er Uber die
Umgebung des Flugplatzes hinaus gefuhrt hat.
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54 Umstellung auf das neue Verfahren

Sollten Sie das neue Verfahren nutzen wollen, so wirden alle bisherigen
Larmschutzzeugnisse inaktiv gesetzt werden und die Datenerfassung
(=» 5.2.1) misste fir alle Luftfahrzeuge neu erfolgen.
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6 ABRECHNUNG VON LANDEENTGELTEN

Die Zuordnung von Larmschutzzeugnissen auf Basis der Landeplatz-
Larmschutz-Verordnung gilt nur fiir Propellerflugzeuge bis 9.000kg (Flug-
zeuge und Motorsegler). Entsprechende Restriktionen fir andere Luftfahr-
zeuge (Jets, Helikopter, Flugzeuge > 9000kg) sind uns nicht bekannt.

Die Abrechnung von Landeentgelten ist prinzipiell nicht von dieser Ande-
rung betroffen, wird in der Regel jedoch eng mit der Larmschutzverordnung
zusammen hangen.

In diesem Zusammenhang mdéchten wir darauf hinweisen, dass Sie — unter
Berucksichtigung der Zustimmung der Genehmigungsbehdrden — lhre Ent-
gelte fir Leistungen frei festsetzen kénnen. Insofern steht es lhnen frei, |h-
re Entgeltstruktur an die Larmschutzzeugnisse zu koppeln (was i.d.R. Ub-
lich ist) oder auf andere Weise festzulegen. Dies insbesondere auch im
Hinblick auf die etwas unklare Situation der Propellerflugzeuge vor Baujahr
2000 relevant, denen aktuell ein erhdhter Larmschutz zugeordnet ist, der
jedoch nach dem 31.12.2009 auslauft.

Sollten sich aus dieser Anderung Auswirkungen auf die Abrechnungs-
vorschriften der Landeentgelte ergeben, so sind wir gerne bereit, dies mit
Ihnen zu erdrtern.
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